Fotografie Wout Meppelink

Nederland keni een grote hoeveelheid
ofiemerken, naast die van de bekende grote
merken hebben we echter ook echt eigen
producten en een van de bekendsie daarvan
is wel Putoline. Een merk dat nu al weer 15
jaar actief is op de marki en onder meer
daarap bekend en groot is geworden door de
enorme sortering. Het zijn die kleinverpak-
kingen geweest waarmee Putoline groot is
gaworden.

De naam Putcline is rechistreeks afgeleld van
die van Jan Put, de man achter de ofie. Vooral in
de racewereld is Jan een zo langzamerhand
zeer hekende verschijning, ook al dankzij het feit
dat hij @en van de uitvinders van het subsponso-
ren is: véél rijders tegelijkertijd onder je hoede
nemen, zodat de kans op publiciteit maximaal is.
Natuurliji is het niet altijd zo geweest. Van origi-
né is Jan Put monteur, zo sleutelde hij voor
Pucati racer Cas Swart waarbij hij links en rechts
nog wat handelde ook, Dat bleek echter zo'n
bevredigende bezigheid te zijn en hij verirok om
vernegenwoordiger in onderdelen te worden.
Daar vandaan vertrok hij naar het ollemerk Orion
dat weer overgenomen werd door Burmah
Castrol. Inmiddels had Put prima contacten met
de weewieierwereld opgedaan, een kieine
maar actieve markt die de grote merken naar zijn
smaak te veel links lieten liggen. Toen al werd
het idee van de 'speciale verpakkingen' gebo-
ren. Jan nam ontslag en begon te werken aan
zijn eigen plannen, samen met Jan Dekker van
de MAC Alkmaar werd de merknaam ‘Putoline’
bedacht en Put sloeg aan het bellen om zijn toen
spiinternieuwe merk te gaan verkopen.

Govden greep
De gemiddelde bromfietsrijder heeft geen flauw
benul, en dat kun je hem nauweliks kwalijk

nemen, wat voor soort olie er in hetversnellings-
bakje van zijn voertuig moet zitten. Dat bracht
Put op het idee om voor alle verschillende brom-
mers eigen verpakkingen uit te brengen met een
tekst als 'speciaal voor Saxcnette’ of, heel be-
kend, ‘speciaal voor Puch'. Bij dat laatste bleek
importeur Stokvis niet blij te ziin, aangezien zij-
zelf ook olie speciaal voor Puch verkocht. De
tekst blesk echter onaanvechtbaar, de merk-
naam mocht gebruikt worden net zoals dat voor
andere onderdeten ook geldt. Bijvoorbeeld ean
‘koppakking voor Puch’ kan best, ook al heeft de
Costenrijkse fabriek er nooit jets mee van doan
gehad. Daarnaast gaf Put de harde garantie dat
ieder Puch blok dat met zijn olie door smeerpro-
blemen kapot zou gaan volledig vergoed zou
worden. Snel bleek er toen een enorme belang-
stelling te bestaan voor deze speclaie verpak-
kingen. Eigenlijk kwamen daarmee ook de pro-
blemen, de techniek, inkoop en verkoop moes-
ten allemaal tegelijkertiid gedaan worden en
natuurlijk moesten ook al die flesjes gevuld wor-
den. In een ruimte van nog geen zeven vierkante
meter moest alles gebeuren. De olievaten lagen
gewoon, in de achtertuin en spottend werd Put
dan ook wel de ‘achterkamervuller genoemd.
Dat ging overigens in het begin buitengewoon
primitief, Met een fietspomp werd via een opge-
laste nippel een vat onder druk gezet en met het
handje werden vervoigens de flesjes een voor
een gevuld. Zo ging dat . . .

Het werden echier wel heel erg lange dagen,
vooral het rijden langs de grossiers nam zeer
veel tijd in beslag en in 1976 werd dan ook
contact gezocht met Tunit die de verkoop van
Puioline olie aan de grossier overnam. De pro-
ductenlijn bleef inmiddels gestadig groeien, het
stadium van de bromfietsverpakkingen was al
lang voorbij en Putoline was klaar voor het grote-
re werk.

Een goed voorbeeld daarvan is de motorolie die

onder de type-aanduiding 'DX-11' werd uitge-
bracht, Wie het snel uitspreekt hoort ‘deeikzelf’
en dat is in dit geval cok volkomen waar. De DX-
11 olie werd al snel gevolgd door de nog immer
populaire Action Fluid voor luchifilters, ketting-
smeerproducten en talioze spuitbusverpakkin-
gen. Vooral als sponsor deed Put van zich spre-
ken, de eerste die die eer te beurt viel was Joh
Aggenbach, een zijspantijder die voornamelijk
opviel omdat hij met een zeer grote regelmaat
uitviel en dus vaak genoemd en opgemerkt
werd. Op hem volgden tientallen kleine, maar
ook heie grote talenten en vrijwel aile toprijders
die het nu maken hebben wel een Puioline stic-
ker gereden. Inmiddels had het achtertuinge-
beuren al plaats gemaakt voor meer riantere
omgeving. Op 5 juni 1980 ging echter de hele
droom letterlik in viammen op. In een alles
verzengende brand ging werkelijk alles verloren.

De oorzaak was waarschijnlijk statische electyi-
citeit die veroorzaakt werd door het vegen et
een nylon bezem over een betonnen vioer. Inde
daarop veolgende explosie werd broer Herman
tegen de grond geslagen en liep ernstige brand-
wonden op die hem drle maanden in Beverwijk
higlden. Al op 1 juli werd gen ander pand in
Alkmaar betrokken, in de nacht van 18 op 19
september werd Jan Put weer Uit zijn bed ge-
beld. De zaak was aangestoken, een zaak die
nooit opgelost is, en weer ging alles in viammen
op. Wat niet verbrandde was door water en
rookschade onbruikbaar geworden. Nu kon Jan
de zaak voor de derde keer van de grond af aan
opbouwen. En weer lukte het, Dit keer in het
Brabants Bladel waar een fraal fabriekspand

Onder: Jan kan tevreden lachen voor zijn mo-
derne hal, rechts ziet u hoe het allemaal is
begonnen, gewoon de vaten in de achier-
tuin . ..

werd overgenomen waar eernt een tegelhandel in
had gezeten. De hele productie, met uitzonde-
ring van het vullen van spuitbussen, gebeurt nu
in Bladet waar in totaal zes man werkzaam zijn
en waarhij binnenkort zoon Mike (22) als verte-
genwoordiger kamt te werken.

Meotorrijder

Niet veel mensen zullen weten dat Jan Put zelf
een kundig motorrijder is. Hij rijdt veel kilometer
met zijn Yamaha Venture, ferwijl voor het off the
road werk nog eens drie, noppenmachnines
klaar staan. Maar wie weet tiog dat Jan in 1967
betrouwbaarheidsrittenkampioen is geweest op
Zlndapp 50 cc, 250 cc senior crosser is geweest
en destijds indienstin Suriname wegraces gere-
den heeft op de wieterbaan in Paramaribo? Dat
wedstrijdrijden gebeurde met dezelfde hardnek-
kigheid als waarmee hij zich vastbeet in zijn
oliehandel. In beide gevallen met ontegenzeg-
gelijk succes, want anno 1985 exporieert Putoli-
ne naar maar liefst vier landen waarbij in volgor-
de van belangrijkheid eerst Engeland en ver-
volgens Franksijik en dan Belgié en Duitsland
komen. Er s indie vijftien Jaar dus wel heteenen
ander veranderd; van ‘achterkamervuller tot Pu-
toline Qil, een begrip in de motorwereld.

PEASOM REUVIE RIT

Met Pinksteren dit jaar organiseert MC Asom
een nieuw evenement: de Reuze Rit. Na tien
keer een Batavierentreffen vonden we het de
hoogste tijd dat er op het gebied van het
toergebeuren in Nederland eens jets nieuws
opgezet moest worden. Nu heeft MC Asom al
jaren als clubevenement een toeristische
weekendrit met opdrachten en controlepos-
ten onderwey en de Reuze Rit is hiervan
afgeleid. Om een indruk te geven van wat je
met de Reuze Rit kunt verwachten, volgt hier-
onder een verhaal over onze Batavierenrally
van vorig jaar. Het is beslist geen snetheids-
wedstrijd; het gaat om het hoogste aantal
punten, die je d.m.v. opdrachien onderweg
kunt hehalen.

We vertrokken op vrijdagavond richting kam-
peerboerderij. Dit keer was datin het oosten van
het land, te Qotmarsum. Zoals elk jaar was de
besternming tot het laatst toe geheim gehouden.
Daar aangekomen metonze B80/7, bleek datde
meeste deelnemers al aanwezig waren en dat
de stemming er goed inzat. Na zo'n eind rijden
en een gezellige avond is het goed rusten, ware
het niet dat het rusten moest geschiedeniniwee
grote slaapzalen. Gelukkig is bii de Reuze Rit
een kampeerterrein gelegen, waar ledersen zijn
eigen tentje op kan zetien, zodat je een goede
nachtrust helemaal zelf in de hand hebt. Op de
zaterdagmorgen werd er, na het gezamenlifke
onthijt, in groepjes gestart voor een ritvan + 250
km aan de hand van een rouebeschrijving.
Daarbij hoorden ook vragen, die onderweg he-
antwoord moesten worden. Zo kwamen we b.v.
over een zandweg langs een heel cude boom.
Of we maar even wilden noteren hoe oud die
boom (de Kroezeboom} was. ledereen uit de
buurt wist wel hoe oud die boom ongevéer was
en de schattingen liepen uiteen van 150 tot 3000
jaar. Gelukkig hielp het VVV-personeel ons uit
de brand (Hij is = 1000 jaar oud.}

Onderweg kwamen we nog langs verschillende
controleposten en bij elke post hadden ze ists
anders bedacht om je bezig te houden c¢.q.
dwars te zitten, (Eén ding is mij duidelijk gewor-
den in dit weekend en wel dat de organisatie

toch een enigszing sadistische inslag moet heh-
ben, anders kunnen ze onmogelijk al deze za-
ken uitdenken.) Neem nu b.v. controiepost 'trim
en spel’: daar laten ze je rustig aan een touw, in
Tarzan uitmonstering met kreet en aap, zo ver
mogelijl slingeren. Hoe hard daarbij gelachen
werd, kun je je ongeiwijfeld wei voorstellen,
vooral als daar iemand anders hangt. Ock
moesten we hier nog water halen, ring gooien en
spijkerslaan. Bij een andere post werden een
aantal technische vragen gesteld en niet alieen
over motoren, Dat een krukas 30 tanden hesft
als de nokkenas er 60 heeft, wist ik nog wel,
maar dat je een teveel aan zout (in eten) kunt
neutraliseren door er een aardappe! bij te doen,
was mij onbekend. Bij een van de deelnemande
dames trouwens ook, want die vend een spons
wel een goede oplossing. Ik kan je verzekeren
dat ze hieraan herinnerd zal worden tot in lengte
van jaren,

Het kep zo langzamerhand tegen de avond en
nadat we onze laatste opdracht onderweg had-
den uitgevoerd {drie prachtige watermolens met
de naam bij de juiste mee gekregen foto’s zet-
ten, de zgn. fotovragen) reden we weer richting
kampeerboerderij. Als je zo een hele dag op de
motor hebt gezeten {8.00 uur vertrokken en
17.00 uur weer binnen met flink dootrijden), dan
voel je dat wel, maar het was een heerlijke dag
geweest langs de mooiste weggetjes van Twen-
te, wat wil je als motorsijder nog meer? Natuurlijk
is de dag niet om zonder een etentje met z'n
allen en daarna werden onder hetgenotvan een
pilsie de avomuren uitgewisseld. De meeste
mensen gingen vroeg naar bed, want de volgen-
de dag moestenwe weer - 150kmrijden. Naeen
vrif oprustige nacht maakien we ons gereed voor
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de tocht van zondag. Deze route voerde ans
door Duitsland, waar cok de eerste controlepost
zat. Hier konden we laten zien hoe behendig we
zijn met de motor. Er was een parcours in vrij
moeilifk begaanbaar terrein uitgezet. De #jd en
het aantat voeties werden opgenemen. Ook het
onderdeel slow-bike zat er weer in: je moet dan
gver een bepaalde afstand zo langzaam moge-
lijk rijden. -
Van hier ging het deor naar de volgende post,
uiteraard weer via een mooie route. Memary
heette het speldat hierklaar lag; 100.000 dingen
onder een doek, 10 seconden kijken en schriff
dan nog maar eens op wat je gezien hebt! Er lag
van alles, van sperti (aambeienzalf) fot uitlaat-
klep en alles wat daar tussen zit. De laatste
controlepost konden we nist zo viot vinden. Na-
dat we een paar keer op en neer hadden gere-
den en de routebeschrijving nogmaals goed
hadden bestudeerd, kwamen we uiteindelijk
toch nog goed terecht. Dit was de post met de
algemene vragen, zoals: Waar ligt de Mont
Bianc, de hoeveelste TT werd er dit jaar verre-
den en welk deel van het menselijk lichaam kan
zich zevenmaal vergroten? Eén persoon, die
niet wist dat dit de pupit was, had de suvele
moed om op te schrijven dat dit iets héél anders
was. Kk moet zeggen dat de jury dit probleem
heei netjes heeft opgelost door de persoon in
kwestie in staat te stellen de volle punten binnen
te halen, als hij ter plaatse een demonstratie zou
geven. Helaas heeft hij de punten niet toege-
kend gekregen.
Al metalis het eenfiin weekend geweest, waarin
we veel op de motor hebben gezeten, door mooi
streken hebben getoerd en waarbij we veel ple-
zier hebben beleefd op de controleposten. Hetis
de bedogling dat de Asom Reuze Rit eenzelide
strekking zal hebben als in bovenstaand ver-
haal. Natuurlijk zul je op de controleposten an-
dere dingen tegen komen als hiet beschreven
staat, maar we hopen dat de goede sfeer wel
dezelfde zal ziin. De Reuzerit vindt plaats op 24,
25 en 26 mei, de kosten bedragen f 32,50 (pas-
sagier f 27,50) inclusief gratis kamperen, ontbij-
ten, diner, twee toertochten, twee gezellige
avonden plus een excursie. Infichtingen: H. van
Essen, Begijneslag 7, 6931 XA Westervoort.
Piet Nibbelink
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